Prezentécia Upgrade of Gabcikovo locks — Narodné férum 26.11.2020
Slajd €.1 - Privitanie a predstavenie.

Projekt Upgrade of Gabcikovo locks sa zaobera jednym z najpalcivejsich problémov na slovenskom
Useku rieky Dunaj. Z dévodu prerusovanej prevadzky plavebnych komér na Stupni Gabcikovo nebola
zabezpe&ovand a poskytovand spolahliva plavba. V ramci projektu sa vykondva komplexna inovacia a
modernizécia oboch plavebnych komor. Nasledne, po ukonceni projektu, bude Stupen Gabéikovo
schopny poskytnut nepretrité a stabilné plavebné podmienky a zabezpecit bezpecny prejazd cez
plavebné komory. KIG¢ovymi aktivitami v rdmci projektu je okrem stabilizacie podloZia, aj
modernizécia hornych a dolnych vrat, inovacia plniaceho a prdzdniaceho systému a vytvorenie
expertného kontrolného systému. Projekt je spolufinancovany z Nastroja na prepajanie Eurépy CEF
vo vyske 85 %, Co predstavuje takmer 123 miliénov eur bez DPH.

Slajd €. 2 - Jednou z hlavnych aktivit projektu su stavebné prace vykondvané na plavebnych
komordch, ktoré podliehaju neustdlemu dohladu timu Stavebno— technického dozoru a timu
Technického dozoru objednavatela.

Spolo¢nost Metrostav, a.s., ktora stavebné prace vykondva v spoluprdci so svojimi subdodévatelmi,
nastipila na stavenisko vo februari 2019 po podpise zmluvy o dielo (31.01.2019). Jej dlohou je
komplexnd inovécia a modernizacia oboch plavebnych komér pre zabezpecenie ich plynulej,
bezpeénej a rychlejej prevadzky. Na to je potrebné nahradit dolné a horné vrata, bezpetnostné
prvky ako dynamické ochrany ¢i plavajice bitvy, upravit systém plnenia a prazdnenia a jeho
prisludenstvo, vytvorit expertny kontrolny systém a sanovat podloZie a dilatacie.

Délezité terminy su uvedené na slajde.

Slajd €. 3, 4 a 5 - Horné zhlavie pravej plavebnej komory

Na hornom zhlavi boli po naroénych jadrovych vrtoch (rddovo 600 az 700 beznych metrov jadrovych
vrtov s priemerom 100 mm) osadené vietky kotevné dosky pre hydraulické valce a ocefovi
konstrukciu klapky. Bola vykonana montaz samotnej nahradnej klapky s vyskou konstrukcie takmer
8,5 m. Na stavbu bol dodany takmer kompletny hydraulicky systém, ide o agregaty a nové
hydraulické valce pre nahradnu klapku, horné vrata, regulacné uzavery a sklddku velkého
provizérneho hradenia. Montuju sa postupne podla stavebnej pripravenosti. Doddvatel v tomto roku
edte planuje zrealizovat aj Cast skladky provizérneho hradenia.

Slajd €. 6 - Dynamické ochrany

Do stipov dynamickych ochran na pravej plavebnej komore boli namontované potrubné rozvody
hydraulického systému a mechanické ¢asti ocelovych konstrukcii.

Slajd €. 7 a 8 - Dolné zhlavie pravej plavebnej komory

V ramci prac na dolnom zhlavi bola ukonéend montaz velkorozmernych ocefovych dielov oboch kridel
dolnych vrat, a tak st obe kridla véZiace dokopy vySe 1 000 ton pripravené na zasunutie do lozisk.



Obe kridla vrat boli odetrené protikoréznym ochrannym néterom tak vnutri, ako aj zvonku. V profile
opretia dolnych vrat sa dokon&uju prace na novych armaturach muriva na opornych prahoch. Po
osadeni ocelovych konstrukcii armatir muriva sa zatne s nastavenim tesniacich prahov a betonazou
armatur.

Slajd €. 9 - Drazky a bitvy pravej plavebnej komory

Prace na osadzani ocelovych armatur vodiacich drazok pre pohyblivé bitvy prebiehaju a si podobne
komplikované ako buracie prace na tejto &asti kon3trukcie. Prace st stazené tiez nerovnostami
primarneho beténu. Na tento stav sa nebolo moZné pripravit bez presného zamerania existujiceho
stavu. Na jednej drazke s dizkou 30 m sa vyZaduje presnd realizacia 1 500 vrtov.

Slajd €. 10 a 11 - Systém plnenia a prdzdnenia

V systéme plnenia a prazdnenia plavebnych komor bolo osadené opancierovanie medzipilierov a je
pripravené na injektaz. Na vytokoch &islo 5 az 8 pre pravu plavebnt komoru prebehla priprava
armatur a osadenie ramien a segmentov regulaénych uzdverov. Na vtoky prebieha postupné
osadzovania armattr muriva pre loZiskd, bo¢né, spodné a horné tesnenia. Provizérne hradenia 4x4
boli vyrobené a dovezené na stavenisko, drazky pre provizérne hradenia (na vtokoch, vytokoch aj
obtokoch) st postupne montované na vietkych poziciach. Spodné prahy st na vacsine pozicii uloZzené
a zaliate a realizuje sa montaz bo¢nych vedeni.

Slajd €. 12 a 13 — InjektéZ podloZia a sanacia dilatacnych Skar

V rdmci injektaze podloZia bolo realizovanych 53 vrtov. Pre zabezpecenie efektivneho zainjektovania
podloZia je potrebné zamedzit pritoku vody do podloZia. Pritok vody bol identifikovany cez napustny
objekt plavebnych komér, ktory je potrebné zasanovat a nasledne realizovat stabiliziciu podloZia pod
plavebnymi komorami. Utesnit ndpustny objekt, ktory sa nachddza pod vodou je moZné len pomocou
potapacov.

Slajd €. 14 — Potdpacské prace na ndpustnom objekte

Zvoleny technologicky postup je potrebné realizovat v pokojnej vode, teda bez pridenia, ktoré v
tomto mieste vznikd pri plneni plavebnych komér (pocas plnenia plavebnej komory preteka
napustnym objektom v maxime viac ako 700 m3.s%; len pre porovnanie — priemerny prietok nasej
najdlh3ej rieky Vah je cca 200 m3.s%). KedZe napustny objekt sluzi na napistanie ako pravej, tak aj
favej plavebnej komory, je nevyhnutné, aby bola plavba pocas prac zastavend. Prace potdpacov su
mimoriadne naro&né, pretoze sa realizuji v hibke cca 15 a# 25 m pod hladinou dunajskej vody pri
znizenej az minimalnej viditefnosti. Sanécia dilataénych $kar viak nespociva len v ich utesneni, ale aj v
ocisteni a celkovej priprave.

Z dévodu vykonu tychto prac dochadza k ¢iastoénému obmedzeniu plavby. Upravy ¢iasto€ného
obmedzenia plavby cez plavebné komory Vodného diela Gabcikovo boli zrealizované na zaklade
zéverov rokovani Ministerstva dopravy a vystavby SR, VODOHOSPODARSKE! VYSTAVBY, STATNEHO
PODNIKU (VV, §. p.), generalneho doddvatel’a modernizacnych préc a zéstupcov prepravnych



spolo¢nosti (European Barge Union, Main Shipping Corporation, Koninklijke BLN-Schuttevaer a Danu-
Transport).

Slajd €. 15 — Expertny kontrolny systém

Na obrazkoch je navrh vizualizacie prostredia Expertného kontrolného systému, ktory bol schvéleny
objedndavatelom. Celd softwérova ¢ast by mala byt dodand do konca roka 2020. Po ukonceni prac na
pravej plavebnej komore a jej uvedeni do prevadzky bude mdct zhotovitel pristipit k testovaniu
Expertného kontrolného systému na pravej plavebnej komore.

Slajd ¢. 16 — Stavebny dozor

Stavebno — technicky dozor spolu s Technickym dozorom objednavatela vykonavaju pravidelnu
kontrolu aj pocas vyroby vo vyrobnych halach a samozrejme neustale na samotnom stavenisku.

Slajd ¢. 17 — Omeskania stavebnych prac

Sucasna situdcia ohladom pandémie Covid-19 sa podpisala aj na realizacii stavebnych prac. KedZze
generdlny dodédvatel Metrostav, a.s. je zahrani¢nd spolo¢nost a aj vaésina jeho subdodavatelov je
zahraniénych, obmedzenia na hraniciach a aj celkové nasadenie v ramci vyroby, dodavok a realizacie
je komplikované. Pocas prvej viny to malo za nasledok skoro dvojmesacné omeskanie v ramci
realizécie stavebnych prac.

Dalsie omeskanie spdsobili nepredvidané okolnosti pogas realizacie prac na hornom zhlavi, kde
nebolo moZné podla zisteni postupovat podla pdvodne odsthlaseného postupu. Bolo potrebné
prehodnotit a navrhnat iny postup realizacie.

Celkové omeskanie tak mdZe predstavovat 168 dni, ¢o by sa odzrkadlilo aj v posune ukoncenia
zmluvy o dielo a vyZiadalo by si medzi zhotovitelom spolo¢nostou Metrostav, a.s. a objednavatefom
VODOHOSPODARSKA VYSTAVBA, STATNY PODNIK, podpisanie dodatku k zmluve o dielo.

Tieto skutoénosti by véak nemali vplyv na celkové ukoncenie projektu, kedZe na navrh
implementaéného subjektu VODOHOSPODARSKA VYSTAVBA, STATNY PODNIK a Ministerstva dopravy
a vystavby SR bol projekt oficidlne poskytovatelom finanénych prostriedkov INEA predizeny do
31.12.2022.



